Verkehrserzeugung: Verwaltungsgebaude

Objektdaten

Verwaltungsgebadude

Bezeichnung

Brutto-Grundflache

mZ

Verkaufsflache

mZ

Kundenverkehr

Kunden pro Verkaufsflache Kunden/m?2

Anzahl der Kunden Kunden

Wege pro Kunde 15,1|Wege/Beschaftigten VerBau
MIV-Anteil 0,718((%) SrV 2018
Besetzungsgrad 1,1|Kunden/Kfz VerBau
Anzahl Kundenfahrten 372,56|Kfz-Fahrten

Verbundeffekt 0,3

Mitnahmeeffekt 0,1 VerBau

Beschaftigtenverkehr

Beschéftigte pro Flache Beschaftigte/m?

Anzahl der Beschaftigten 60|Beschaftigte W.0.W. GmbH
Anwesenheit 0,85 VerBau

Wege der Beschaftigten 3|Wege/Beschaftigter VerBau
MIV-Anteil 0,72|(%) SrV 2018
Besetzungsgrad 1,1|Beschiaftigte/Kfz

Anzahl der Beschaftigtenfahrten 100,15|Kfz-Fahrten

Fahrten pro Flache

Wirtschaftsverkehr

Lkw-Fahrten/m?

Fahrten pro Beschaftigten

0,1

Lkw-Fahretn/Beschéftigte

VerBau

Anzahl der Wirtschaftsfahrten

6

Lkw-Fahrten

Kundeverkehr 373|Kfz-Fahrten/Tag
Beschéftigtenverkehr 101|Kfz-Fahrten/Tag
Wirtschaftsverkehr 6|Lkw-Fahrten/Tag




Verkehrserzeugung: Hotel

Objektdaten

Bezeichnung Hotel

Brutto-Grundflache 2350|{m? W.0.W. GmbH
Verkaufsflache m? |

Kundenverkehr

Kunden pro Verkaufsflache Kunden/m?2

Anzahl der Kunden Kunden

Wege pro Kunde 9(Wege/Beschiftigten VerBau
MIV-Anteil 0,718((%) SrV 2018
Besetzungsgrad 1,1|Kunden/Kfz VerBau

Anzahl Kundenfahrten

138,05|Kfz-Fahrten

Verbundeffekt

Mitnahmeeffekt

Beschaftigtenverkehr

Beschéftigte pro Flache 100|m?/Beschaftigte VerBau
Anzahl der Beschaftigten 23,50|Beschaftigte

Anwesenheit 0,85 VerBau
Wege der Beschaftigten 3|Wege/Beschaftigter

MIV-Anteil 0,72|(%) SrV 2018
Besetzungsgrad 1,1|Beschiaftigte/Kfz VerBau

Anzahl der Beschaftigtenfahrten

39,22|Kfz-Fahrten

Wirtschaftsverkehr
Fahrten pro Flache

Lkw-Fahrten/m?

Fahrten pro Beschaftigten

0,5|Lkw-Fahretn/Beschiftigte

VerBau

Anzahl der Wirtschaftsfahrten

11,75|Lkw-Fahrten

Gesamt
Kundeverkehr

139]|Lkw-Fahrten/Tag

Beschéftigtenverkehr

40(Lkw-Fahrten/Tag

Wirtschaftsverkehr

12|Lkw-Fahrten/Tag




Verkehrserzeugung: Naturkostfachgeschaft

Objektdaten
Bezeichnung

Naturkostfachgeschaft

Brutto-Grundflache

650

mZ

Verkaufsflache

450

mZ

W.0.W. GmbH

Kundenverkehr

Kunden pro Verkaufsflache 1,3|Kunden/m? VerBau
Anzahl der Kunden 585(Kunden

Wege pro Kunde 2|Wege/Kunde VerBau
MIV-Anteil 0,718((%) SrV 2018
Besetzungsgrad 1,3|Kunden/Kfz VerBau
Anzahl Kundenfahrten 399,03|Kfz-Fahrten

Verbundeffekt 0,05((%) VerBau
Mitnahmeeffekt 0,35 VerBau

Beschaftigtenverkehr

Beschéftigte pro Flache 115|m?/Beschéftigte VerBau
Anzahl der Beschaftigten 5,65|Beschaftigte

Anwesenheit 0,85((%) VerBau
Wege der Beschaftigten 2,2|Wege/Beschéftigter

MIV-Anteil 0,72|(%) SrV 2018
Besetzungsgrad 1,1|Beschiaftigte/Kfz VerBau
Anzahl der Beschaftigtenfahrten 6,92|Kfz-Fahrten

Wirtschaftsverkehr
Fahrten pro Flache

0,7

Lkw-Fahrten/100m?2 VKF

VerBau

Fahrten pro Beschaftigten

Lkw-Fahretn/Beschéftigte

Anzahl der Wirtschaftsfahrten

3,15

Lkw-Fahrten

Gesamt
Kundeverkehr

400

Kfz-Fahrten/Tag

Beschéftigtenverkehr

~N

Kfz-Fahrten/Tag

Wirtschaftsverkehr

Lkw-Fahrten/Tag




Verkehrserzeugung: Bistro

Objektdaten
Bezeichnung

Bistro im Supermarkt

Brutto-Grundflache

mZ

Verkaufsflache

50

mZ

W.0.W. GmbH

Kundenverkehr

Kunden pro Verkaufsflache 0,45|Kunden/m? (Verkaufsfliache) [VerBau
Anzahl der Kunden 22,5|Kunden

Wege pro Kunde 2|Wege/Kunde VerBau
MIV-Anteil 0,718((%) SrV 2018
Besetzungsgrad 1,3|Kunden/Kfz VerBau
Anzahl Kundenfahrten 1,62|Kfz-Fahrten

Verbundeffekt 0,9

Mitnahmeeffekt 0,35 VerBau

Beschaftigtenverkehr

Beschéftigte pro Flache 30|m?/Beschéftigte

Anzahl der Beschaftigten 1,67|Beschaftigte VerBau
Anwesenheit 0,85 VerBau
Wege der Beschaftigten 2,2|Wege/Beschéftigter VerBau
MIV-Anteil 0,72|(%) SrV 2018
Besetzungsgrad 1,1|Beschiaftigte/Kfz VerBau
Anzahl der Beschaftigtenfahrten 2,04|Kfz-Fahrten

Wirtschaftsverkehr
Fahrten pro Flache

0,8

Lkw-Fahrten/100m?2 VKF

VerBau

Fahrten pro Beschaftigten

Lkw-Fahretn/Beschéftigte

Anzahl der Wirtschaftsfahrten

0,4

Lkw-Fahrten

Gesamt

Kundeverkehr 2|Kfz-Fahrten/Tag
Beschéftigtenverkehr 3|Kfz-Fahrten/Tag
Wirtschaftsverkehr 1|{Lkw-Fahrten/Tag




Verkehrserzeugung: Wohnen

Objektdaten
Bezeichnung

Wohneinheiten

Brutto-Grundflache m

Wohnfliche m?

Wohnungen 90(- W.0.W. GmbH
Einwohner pro Flache Einwohner/m?

Einwohner pro Wohnung 2,5[Einwohner/Wohnung VerBau

Anzahl der Einwohner 225|Einwohner

Ausgange 2,8|Ausgange/Tag SrV 2018
MIV-Anteil 0,668((%) SrV 2018
Besetzungsgrad 1,5|Einwohner/Kfz

Anzahl der Einwohnerfahrten

280,56

Verbundeffekt

Mitnahmeeffekt

Anteil Besucherverkehr 0,15|% VerBau
Besetzungsgrad 1,75|Besucher/Kfz VerBau
Besucherfahrten 24,048

LKW-Fahrten pro Flache

Wirtschaftsverkehr (LKW)

Lkw-Fahrten/m?

LKW-Fahrten pro Einwohner

0,075|Lkw-Fahrten/Einwohner

VerBau

Anzahl LKW-Fahrten

16,88|Lkw-Fahrten

Gesamt
Einwohnerfahrten

281|Kfz-Fahrten/Tag

Besucherfahrten

25(Kfz-Fahrten/Tag

LKW-Fahrten

17|Lkw-Fahrten/Tag




Knotendaten K1

)

spreep

lan

Verkehr

LISA

K1 L200/GartenstraBe/Rudolf-Breitscheid-StraBe

|

\Lug

Projekt

Knotenpunkt | K1 L200/Gartenstral3e/Rudolf-Breitscheid-Stralle
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K1 Bewertung Knotenpunkt ohne LSA

)

spreeplan

Verkehr

LISA

BewertungsmethOde : HBS 2015 K1 L200/GartenstraBe/Rudolf-Breitsct
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung) A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : SQ Morgenspitzenstunde
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
A 2
1 A VorfahrtsstraBBe ;
4
2 B v Vorfahrt gewdhren! .
A 7
4 C VorfahrtsstraBBe o
q qPE Cre Crz X R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fzzh1 | Pkw-E/h] | (Pkw-E/h] | [Fzzh | 1 | tFzzhl | L) Qsv
] A 1-4 2 255,0 256,5 1.800,0 1.789,5| 0,143 ] 1.534,5| 23| A
1-2 3 13,0 13,0 1.600,0 1.600,0| 0,008| 1.587,0| 2,3| A
5 8 2 -1 4 29,0 29,0 521,5 521,5 [ 0,056| 4925 | 7,3| A
2 -4 6 47,0 46,5 871,5 881,0 | 0,053 8340 (43| A
4 c 4-2 7 23,0 23,5 947,5 927,0 | 0,025 904,0 [ 40| A
4 -1 8 259,0 263,5 1.800,0 1.770,0| 0,146| 1.511,0| 24| A
Mischstrome
2 B - 4+6 76,0 75,5 692,5 697,5 | 0,109| 621,5 |58 A
4 C - 7+8 282,0 287,0 1.800,0 1.768,0( 0,159 1.486,0| 24| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy © Mittlere Wartezeit
Projekt
Knotenpunkt | K1 L200/Gartenstral3e/Rudolf-Breitscheid-Stralle
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)

K1 Bewertung Knotenpunkt ohne LSA spreeplan
erkenr
BewertungsmethOde : HBS 2015 K1 L200/GartenstraBe/Rudolf-Breitscl
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung) A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

Belastung : SQ Nachmittagspitzenstunde
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
A 2
1 A Vorfahrtsstral3e ;
4
2 B v Vorfahrt gewdhren! .
A 7
4 C Vorfahrtsstral3e o
q qPE Cre Crz X R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fz/h1 | [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] SRS Qsv
] A 1-4 2 294,0 299,0 1.800,0 1.770,0( 0,166 1.476,0| 24| A
1-2 3 35,0 35,0 1.600,0 1.600,0( 0,022 1.565,0| 23| A
5 8 2-1 4 15,0 15,0 443,0 4430 | 0,034 4280 | 84| A
2-4 6 26,0 26,0 820,0 820,0 | 0,032 794,0 (45| A
4 c 4-2 7 47,0 47,0 884,0 884,0 | 0,053 837,0 (43| A
4 -1 8 278,0 279,5 1.800,0 1.791,0( 0,155 1.513,0| 24| A
Mischstrome
2 B - 4+6 41,0 41,0 621,0 621,0 | 0,066 580,0 [ 62| A
4 C - 7+8 325,0 326,5 1.800,0 1.791,01 0,181 1.466,0( 25| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
LYV Mittlere Wartezeit
Projekt
Knotenpunkt | K1 L200/Gartenstral3e/Rudolf-Breitscheid-Stralle
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 01.12.2022
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K1 Strombelastungsplan

Ospreeplan
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K1 Strombelastungsplan
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K1 Bewertung Knotenpunkt ohne LSA

)

spreep

Verkehr

lan

LISA

BewertungsmethOde : HBS 2015 K1 L200/GartenstraBe/Rudolf-Breitsct
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung) A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : PF_Morgenspitze
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
A 2
1 A VorfahrtsstraBBe ;
4
2 B v Vorfahrt gewdhren! .
A 7
4 C VorfahrtsstraBBe o
q qPE Cre Crz X R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fzzh1 | Pkw-E/h] | (Pkw-E/h] | [Fzzh | 1 | tFzzhl | L) Qsv
] A 1-4 2 302,0 303,5 1.800,0 1.791,01 0,169| 1.489,0| 24| A
1-2 3 20,0 20,0 1.600,0 1.600,0| 0,013] 1.580,0| 2,3| A
5 8 2 -1 4 40,0 40,0 474,0 4740 [ 0,084 4340 [ 83| A
2-4 6 64,0 63,5 819,5 826,0 | 0,077 7620 [ 47| A
4 c 4-2 7 31,0 32,0 891,0 863,5 | 0,036 8325 (43| A
4 -1 8 260,0 265,0 1.800,0 1.766,5| 0,147 | 1.506,5| 24| A
Mischstrome
2 B - 4+6 104,0 103,5 643,0 646,0 [ 0,161| 5420 | 66| A
4 C - 7+8 291,0 297,0 1.800,0 1.763,0( 0,165 1.472,0| 24| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy © Mittlere Wartezeit
Projekt
Knotenpunkt | K1 L200/Gartenstral3e/Rudolf-Breitscheid-Stralle
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 01.12.2022
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K1 Bewertung Knotenpunkt ohne LSA

Ospreeplan

Verkehr

LISA

BewertungsmethOde : HBS 2015 K1 L200/GartenstraBe/Rudolf-Breitsct
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung) A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : PF_Nachmittagspitze
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
A 2
1 A VorfahrtsstraBBe ;
4
2 B v Vorfahrt gewdhren! .
A 7
4 C VorfahrtsstraBBe o
q qPE Cre Crz X R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fzzh1 | Pkw-E/h] | (Pkw-E/h] | [Fzzh | 1 | tFzzhl | L) Qsv
] A 1-4 2 332,0 338,5 1.800,0 1.764,5| 0,188| 1.432,5| 25| A
1-2 3 44,0 44,0 1.600,0 1.600,0| 0,028| 1.556,0| 2,3| A
5 8 2 -1 4 26,0 26,0 391,5 391,5 | 0,066| 3655 |98 A
2-4 6 43,0 43,0 778,5 7785 | 0,055 7355 [49| A
4 c 4-2 7 59,0 59,0 838,0 838,0 | 0,070 7790 [ 46| A
4 -1 8 298,0 300,0 1.800,0 1.787,5| 0,167 | 1.489,5| 24| A
Mischstrome
2 B - 4+6 69,0 69,0 570,0 570,0 | 0,121 501,0 | 72| A
4 C - 7+8 357,0 359,0 1.800,0 1.789,5( 0,199 1.432,5| 25| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy © Mittlere Wartezeit
Projekt
Knotenpunkt | K1 L200/Gartenstral3e/Rudolf-Breitscheid-Stralle
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 01.12.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Knotendaten K2- Tk1 & Tk2 Ospreeplan

Verkehr

LISA

K2 L200/Bahnhofstrale

Projekt

Knotenpunkt | K2 L200/Bahnhofstrale

Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 02.12.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




K2 Strombelastungsplan

Ospreeplan
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K2 Strombelastungsplan

Ospreeplan
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~ LISA

Status quo Nachmittagspitzenstunde
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Ospreeplan

Verkehr

K2 Bewertung Einmindung ohne LSA

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
K2 L200/BahnhofstraBe
Knotenpunkt : K2 L200/Bahnhofstrale, TK 1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : SQ Morgenspitzenstunde
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
7
1 C <> VorfahrtsstraBe 5
2
2 A <<>> Vorfahrtsstrale 3
4
3 B v Vorfahrt gewahren! .
q qee Cre Crz X R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom Fzzh1 | Pkw-E/h] | (Pkw-E/h] | tFzzhg | 11 | (Fzzh | 1) Qsv
5 A 2-1 2 279,0 280,5 1.800,0 | 1.791,0] 0,156 1.512,0( 24| A
2-3 3 21,0 23,0 1.600,0 | 1.461,0| 0,014 1.4400( 25| A
3 B 3-2 4 46,0 46,0 400,0 400,0 | 0,115| 3540 [ 102 B
3-1 6 146,0 145,5 842,5 8450 [ 0,173 6990 | 52| A
: c 1-3 7 124,0 124,0 913,5 913,5 [ 0,136 7895 | 46 A
1-2 8 239,0 243,0 1.800,0 | 1.770,0] 0,135[ 1.531,0( 24| A
Mischstréome
3 | B | - | 4+6 |192,0| 191,5 1.082,0 |1.085,5|0,177| 893,5 | 40| A
Gesamt QSV| B
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
X ! Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt
Knotenpunkt | K2 L200/Bahnhofstralle
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 01.12.2022
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HBS-Bewertung 2015

)

spreeplan

Verkehr

~ LISA

MIV - SZP Morgen (TU=60) - PF_Morgenspitze

tF| ta| ts fa q m ts qs C nc Nee | Nwms [ Nmsos|  Lx LK | Nms,9s5>nk tw | QSV
Zuf | FstrNr | Symbol| SGR| 1 | o) | 1s) | 12 | ikfarh | ikfaru | sk | ikfash | tktzrmg | ki | ikt | itz | ke | o) [omd| (1 | % | g | g | Bemeend
2 | N\
1
1 \r
2 2 | X
3| i
4 1 \ K41| 41| 42| 19 |0,700| 346 5767 | 1,800 | 2000 1400 23 0,186 2,278 4,831 | 28,986 - 0,247 3,742 A
5 1 \ K42| 41| 42| 19 | 0,700 293 4,883 | 1,800 | 2000 1400 23 0,149 1,865 4,175 | 25,050 - 0,209( 3,546| A
Knotenpunktssummen: 639 2800
Gewichtete Mittelwerte: 0,230 3,652
TU=60s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP Morgen (TU=60)
. ts1 | twi, insel | ts2 | tw2 insel | twmax
Zuf | Querun SGR T Progressiv ' ) QSV| Bemerkun
9 » o s s || 15 | o1l 9
5 |1 1(5), 2(5) | F41, F42 | Geteilte Furt - 50 | 0,000 [ 50 [ 0,000 | 50,000 C
Zuf Zufahrt [-]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [l
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [-]
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [l
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ta Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Rlckstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsgs Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Uberschritten wird [Kfz]
Ly Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwms g5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt
Knotenpunkt | K2 L200/Bahnhofstrale
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 01.12.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




K2 Bewertung Einmindung ohne LSA

Ospreeplan

Verkehr

LISA

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

: HBS 2015

: K2 L200/BahnhofstralRe, TK 1 (Einmiindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

K2 L200/BahnhofstraBe

Belastung : SQ Nachmittagspitzenstunde
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
7
1 C <> Vorfahrtsstrale .
2
2 A <<> VorfahrtsstraBBe ;
3 B v Vorfahrt dhren! 2
orfa ewahren!
I 6
q qPE Cre Crz X R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fz7h1| Pkw-E/h] | (Pkw-E/n] | tFzzhl | -1 | tFzh) | 1] Qsv
) A 2-1 2 306,0 307,5 1.800,0 1.791,0(1 0,171 1.4850| 24 | A
2-3 3 17,0 17,5 1.600,0 1.555,0( 0,011] 1.5380| 23| A
3 8 3-2 4 63,0 64,5 331,5 323,5 [ 0,195| 260,5 | 13,8| B
3-1 6 192,0 189,0 817,0 830,5 | 0,231 6385 [ 56| A
1 c 1-3 7 175,0 172,5 890,0 902,5 10,194 7275 | 49| A
1-2 8 249,0 250,5 1.800,0 | 1.789,5|0,139| 1.540,5| 23| A
Mischstrome
3 | B | - | 4+6 |255,0| 253,5 1.022,0 |1.028,0|0,248| 773,0 | 47 A
Gesamt QSV| B
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy @ Mittlere Wartezeit
Projekt
Knotenpunkt | K2 L200/Bahnhofstrale
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 01.12.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

)

spreeplan

Verkehr

~ LISA

MIV - SZP Nachmittag (TU=60) - SQ Nachmittagspitzenstunde

tF| ta| ts fa q m ts qs C nc Nee | Nwms [ Nmsos|  Lx LK | Nms,9s5>nk tw | QSV
Zuf | Ftoe | Symbol) SGR 1) | 1) | 1) | 1 | iKfashd | ikfzrun | ts/kea | (kg | ikt | tkfaran | ez | ke | ke | g [omd| 1 | X | 1 | | Bemend
2 | N\
1
1 \r
2 2 | X
3| i
4 1 \ K41| 41| 42| 19 |0,700( 323 5383 | 1,816 | 1982 | 1387 23 0172|2102 4,554 | 27,570 - 0,233 3672 A
5 1 \ K42| 41| 42| 19 |0,700| 312 5200 | 1,825 1973 1381 23 0,165| 2,018 4,421 | 26,897 - 0,226 3,637| A
Knotenpunktssummen: 635 2768
Gewichtete Mittelwerte: 0,230 3,655
TU=60s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP Nachmittag (TU=60)
. ts1 | twi insel [ ts2 | tw2 insel| twmax
Zuf | Querun SGR T Progressiv ' ' SV| Bemerkun
Querung » o sl |w] 1w | 5 |2 9
5 [ 1(5),2(5 | F41, F42 | Geteilte Furt - 50 | 0,000 [ 50 | 0,000 |50,000{ C
Zuf Zufahrt [-]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [l
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [-]
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [-]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ta Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Rlckstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsgs Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Uberschritten wird [Kfz]
Ly Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwms g5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt
Knotenpunkt | K2 L200/Bahnhofstrale
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 01.12.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




K2 Strombelastungsplan OSDfeerlea,kL},

~ LISA
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K2 Strombelastungsplan

Ospreeplan

Verkehr

~ LISA

Planfall Nachmittagspitze
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Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 01.12.2022
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K2 Bewertung Einmindung ohne LSA

Ospreeplan

Verkehr

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : K2 L200/BahnhofstralRe, TK 1 (Einmiindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts

K2 L200/BahnhofstraBe

Belastung : PF_Morgenspitze
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
7
1 @ <> VorfahrtsstraBe .
2
2 A <<> Vorfahrtsstral3e ;
3 B v Vorfahrt ahren! 2
orfa ewahren!
I 6
q qPE Cre X R tw
Arm | Zufahrt | Strom | Verkehrsstrom (Fz/hl | Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] (1 | tFzny | 1) Qsv
) A 2-1 2 316,0 347,5 1.800,0 1.636,5| 0,193 1.320,5 27| A
2-3 3 30,0 33,0 1.600,0 1.454,5( 0,021 1.424,5] 25| A
3 8 3-2 4 48,0 53,0 364,5 331,5 [ 0,145( 2835 | 127 B
3-1 6 146,0 160,5 800,5 727,5 [ 0,200 581,51 62| A
1 c 1-3 7 125,0 137,5 867,0 7880 | 0,159 6630 | 54| A
1-2 8 245,0 269,5 1.800,0 1.636,5( 0,150| 1.391,5| 26 | A
Mischstrome
3 | B | - | 4+6 194,0| 213,5 1.031,5 |937,0 |0,207| 743,0 | 48| A
Gesamt QSV| B
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
ty Mittlere Wartezeit
Projekt
Knotenpunkt | K2 L200/Bahnhofstrale
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 01.12.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

)

spreeplan

Verkehr

~ LISA

MIV - SZP Morgen (TU=60) - PF_Morgenspitze

tF| ta| ts fa q m ts qs C nc Nee | Nwms [ Nmsos|  Lx LK | Nms,9s5>nk tw | QSV
Zuf | FstrNr | Symbol| SGR| 1 | o) | 1s) | 12 | ikfarh | ikfaru | sk | ikfash | tktzrmg | ki | ikt | itz | ke | o) [omd| (1 | % | g | g | Bemeend
2 | N\
1
1 \r
2 2 | X
3| i
4 1 \ K41| 41| 42| 19 |0,700| 346 5767 | 1,800 | 2000 1400 23 0,186 2,278 4,831 | 28,986 - 0,247 3,742 A
5 1 \ K42| 41| 42| 19 | 0,700 293 4,883 | 1,800 | 2000 1400 23 0,149 1,865 4,175 | 25,050 - 0,209( 3,546| A
Knotenpunktssummen: 639 2800
Gewichtete Mittelwerte: 0,230 3,652
TU=60s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP Morgen (TU=60)
. ts1 | twi, insel | ts2 | tw2 insel | twmax
Zuf | Querun SGR T Progressiv ' ) QSV| Bemerkun
9 » o s s || 15 | o1l 9
5 |1 1(5), 2(5) | F41, F42 | Geteilte Furt - 50 | 0,000 [ 50 [ 0,000 | 50,000 C
Zuf Zufahrt [-]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [l
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [-]
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [l
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ta Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Rlckstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsgs Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Uberschritten wird [Kfz]
Ly Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwms g5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt
Knotenpunkt | K2 L200/Bahnhofstrale
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 01.12.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




K2 Bewertung Einmindung ohne LSA

LISA

Ospreeplan

Verkehr

Bewertungsmethode

Knotenpunkt

Lage des Knotenpunktes

: HBS 2015
: K2 L200/BahnhofstralRe, TK 1 (Einmiindung)
: Innerorts

K2 L200/BahnhofstraBe

Belastung : PF_Nachmittagspitze
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
7
1 C <> Vorfahrtsstrale .
2
2 A <<> VorfahrtsstraBBe ;
3 B v Vorfahrt dhren! 2
orfa ewahren!
I 6
q qPE Cee Crz X R tw
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom (Fz7h1| Pkw-E/h] | (Pkw-E/n] | tFzzhl | -1 | tFzh) | 1] Qsv
) A 2-1 2 360,0 396,0 1.800,0 1.636,5| 0,220 1.276,5| 28 | A
2-3 3 28,0 31,0 1.600,0 1.454,5[0,019| 1.426,5| 25| A
3 8 3-2 4 65,0 71,5 290,5 264,0 | 0,246| 1990 [ 181| B
3-1 6 192,0 211,0 759,5 690,5 [ 0,278 4985 | 72| A
1 c 1-3 7 175,0 192,5 826,5 751,5 1 0,233] 5765 | 62| A
1-2 8 250,0 275,0 1.800,0 | 1.636,5|0,153| 1.386,5| 26 | A
Mischstrome
3 | B | - | 4+6 |257,0| 282,5 932,5 |848,5 |0,303| 591,5 | 61| A
Gesamt QSV| B
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy @ Mittlere Wartezeit
Projekt
Knotenpunkt | K2 L200/Bahnhofstrale
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 01.12.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




HBS-Bewertung 2015

)

spreeplan

Verkehr

~ LISA

MIV - SZP Nachmittag (TU=60) - PF_Nachmittagspitze

tF| ta| ts fa q m ts qs C nc Nee | Nwms [ Nmsos|  Lx LK | Nms,9s5>nk tw | QSV
Zuf | Ftoe | Symbol) SGR 1) | 1) | 1) | 1 | iKfashd | ikfzrun | ts/kea | (kg | ikt | tkfaran | ez | ke | ke | g [omd| 1 | X | 1 | | Bemend
2 | N\
1
1 \r
2 2 | X
3| i
4 1 \ K41| 41| 42| 19 |0,700( 315 5250 | 1,800 | 2000 | 1400 23 [ 0,164 2,033 | 4,444 | 26,664 - 0,225 3,627 A
5 1 \ K42| 41| 42| 19 | 0,700 388 6,467 | 1,800 | 2000 | 1400 23 0,219 2,626| 5367 | 32,202 - 0277|3912 A
Knotenpunktssummen: 703 2800
Gewichtete Mittelwerte: 0,254 3,784
TU=60s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
FuBgangerverkehr - SZP Nachmittag (TU=60)
. ts1 | twi insel [ ts2 | tw2 insel| twmax
Zuf | Querun SGR T Progressiv ' ' SV| Bemerkun
Querung » o sl |w] 1w | 5 |2 9
5 [ 1(5),2(5 | F41, F42 | Geteilte Furt - 50 | 0,000 [ 50 | 0,000 |50,000{ C
Zuf Zufahrt [-]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [l
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
SGR Signalgruppe [-]
te Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [l
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ta Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
ds Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Rlckstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstauldnge bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsgs Rickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Uberschritten wird [Kfz]
Ly Erforderliche Stauraumlange [m]
LK Lange des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nwms g5>Nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
Progressiv  Progressiv [
ts1 Sperrzeit 1 [s]
tw 1, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 1 [s]
ts2 Sperrzeit 2 [s]
tw 2, Insel Wartezeit auf der Verkehrsinsel 2 [s]
tw max Max. Wartezeit [s]
Projekt
Knotenpunkt | K2 L200/Bahnhofstrale
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 01.12.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




)

Knotendaten nordliche Zufahrt spreeplan
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Knotenpunkt | Zufahrt 3 Verwaltung
Auftragsnr. Variante Planung Datum | 02.12.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Nordliche Zufahrt Strombelastungsplan )spreeplaknh
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Auftragsnr. Variante Planung Datum | 01.12.2022
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Nordliche Zufahrt Strombelastungsplan

Ospreeplan

Verkehr

LISA

Nachmittagspitze
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Auftragsnr. Variante Planung Datum | 01.12.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




)

Bewertung nordliche Zufahrt ohne LSA spreeplan
Verkehr
LISA
Bewertungsmethode : HBS 2015
L Zufahrt 3 Verwaltung
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts 4
Belastung : Morgenspitze ©
1 2 i ==
[—— | 2
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom ©
2 =
1 A \©> VorfahrtsstraBe 3 v
2 B v Vorfahrt gewéhren! .
6 N}
7
3 @ <> Vorfahrtsstralle
8
q qPE Cee Crz X R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fz/h | Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] (1 | tFzzhy | s Qsv
] A 1-3 2 297,0 309,0 1.800,0 | 1.731,0| 0,172| 1.434,0| 25| A
1-2 3 16,0 16,5 1.600,0 | 1.552,0| 0,010 1.536,0| 23| A
) 8 2-1 4 0,0 0,0 457,5 416,0 | 0,000| 4160 | 00| A
2-3 6 0,0 0,0 826,5 751,5 [ 0,000| 751,5 |00 A
3 c 3-2 7 15,0 15,0 900,0 900,0 [ 0,017| 8850 | 41| A
3-1 8 325,0 332,0 1.800,0 | 1.761,5| 0,184| 1.436,5| 25| A
3
3 | C | - | 7+8 |340,0| 347,0 1.800,0 |1.763,0|O,193|1.423,0|2,5 A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt
Knotenpunkt | Zufahrt 3 Verwaltung
Auftragsnr. Variante Planung Datum | 01.12.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




)

Bewertung nordliche Zufahrt ohne LSA spreeplan
Verkehr
LISA
Bewertungsmethode : HBS 2015
L Zufahrt 3 Verwaltung
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts 4
Belastung : Nachmittagspitze ©
1 2 ll -~
[—— | 2
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom ©
2 "~
1 A \©> VorfahrtsstraBe 3 v
; T
2 B Vorfahrt gewéahren!
V| Vortahrtg ; |
7
3 C <> VorfahrtsstraBe
8
q qPE Cee Crz X R tw
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom (Fz/h | Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] (1 | tFzzhy | s Qsv
: A 1-3 2 3330 334,5 1.800,0 | 1.791,0| 0,186| 1.4580| 25| A
1-2 3 11,0 11,0 1.600,0 | 1.600,0| 0,007 | 1.589,0| 23| A
) 8 21 4 23,0 23,0 438,5 438,5 | 0,052| 4155 | 87| A
2-3 6 23,0 23,0 793,5 7935 [ 0,029 7705 | 47| A
3 c 3-2 7 12,0 12,5 869,0 8340 [ 0014 8220 [44| A
3-1 8 329,0 334,0 1.800,0 | 1.773,5|0,186| 1.4445| 25| A
Mischstrome
2 B - 4+6 46,0 46,0 568,0 568,0 | 0,081| 5220 | 69| A
3 C - 7+8 341,0 346,5 1.800,0 | 1.771,5| 0,193| 1.430,5| 25| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C . Kapazitat
X : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy : Mittlere Wartezeit
Projekt
Knotenpunkt | Zufahrt 3 Verwaltung
Auftragsnr. Variante Planung Datum | 01.12.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Ospreeplan

Verkehr

Knotendaten oOstliche Zufahrt
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Projekt
Knotenpunkt | Zufahrt 2 Einzelhandel

Auftragsnr. Variante Planung Datum | 02.12.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Ostliche Zufahrt Strombelastungsplan Ospreep
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Knotenpunkt | Zufahrt 2 Einzelhandel
Auftragsnr. Variante Planung Datum | 01.12.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Ostliche Zufahrt Strombelastungsplan

Ospreeplan

Verkehr
LISA
Planfall Nachmittagspitze L200
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Knotenpunkt | Zufahrt 2 Einzelhandel
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)

Bewertung 6stliche Zufahrt ohne LSA spreeplan
erkenr
LISA
Bewertungsmethode : HBS 2015 Jufahrt 2 Enzehandel
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung) A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts ‘
Belastung : Morgenspitze n
§
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom @
. 5 — »
1 A VorfahrtsstraBe ; 3—quL
Mo
7
2 C VorfahrtsstraBe o ¢
3 B v Vorfahrt gewahren! = T
6
q qPE Cre Crz X R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fzzh1 | Pkw-E/h] | (Pkw-E/h] | [Fzzh | 1 | tFzzhl | L) Qsv
] A 1-2 2 283,0 287,5 1.800,0 | 1.771,5(0,160( 1.4885( 24| A
1-3 3 32,0 32,0 1.600,0 | 1.600,0( 0,020 1.568,0( 23| A
3 8 3-1 4 20,0 20,0 496,5 496,5 [ 0,040( 476,55 | 76| A
3-2 6 5,0 50 832,5 8325 [ 0,006| 8275 [43| A
5 c 2-3 7 80 8,5 898,0 8450 | 0,009| 8370 [43]| A
2 -1 8 286,0 287,5 1.800,0 | 1.791,0( 0,160 1.505,0( 24| A
Mischstrome
3 B - 4+6 25,0 25,0 543,5 543,5 | 0,046| 5185 | 69| A
2 C - 7+8 294,0 296,0 1.800,0 | 1.787,5(0,164( 1.4935( 24| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy © Mittlere Wartezeit
Projekt
Knotenpunkt | Zufahrt 2 Einzelhandel
Auftragsnr. Variante Planung Datum | 01.12.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




)

Bewertung 6stliche Zufahrt ohne LSA spreeplan
erkenr
LISA
Bewertungsmethode : HBS 2015 Jufahrt 2 Enzehandel
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung) A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts ‘
Belastung : Nachmittagspitze n
§
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom @
. 5 — »
1 A VorfahrtsstraBe ; 3—quL
Mo
7
2 C VorfahrtsstraBe o ¢
3 B v Vorfahrt gewahren! = T
6
q qPE Cre Crz X R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fzzh1 | Pkw-E/h] | (Pkw-E/h] | [Fzzh | 1 | tFzzhl | L) Qsv
] A 1-2 2 359,0 364,0 1.800,0 | 1.7750( 0,202 1.416,0( 25| A
1-3 3 24,0 24,0 1.600,0 | 1.600,0( 0,015( 1.576,0( 23| A
3 8 3-1 4 34,0 34,5 436,5 430,0 [ 0,079 3960 [ 91| A
3-2 6 9,0 9,0 762,5 762,5 | 0,012| 7535 (48| A
5 c 2-3 7 7,0 7,5 831,0 776,0 [ 0,009| 7690 (47| A
2 -1 8 309,0 310,5 1.800,0 | 1.791,0( 0,173 1.482,0( 24| A
Mischstrome
3 B - 4+6 43,0 43,5 478,0 472,5 [ 0,091 4295 [ 84| A
2 C - 7+8 316,0 318,0 1.800,0 | 1.789,5(0,177( 1.473,5( 24| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy © Mittlere Wartezeit
Projekt
Knotenpunkt | Zufahrt 2 Einzelhandel
Auftragsnr. Variante Planung Datum | 01.12.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




LISA

Knotendaten sudostliche Zufahrt

Ospreeplan

Verkehr

Zufahrt 1 Einwohner

|

3,25 m

3,25 m

I

w qz's

Projekt
Knotenpunkt | Zufahrt 1 Einwohner

Auftragsnr. Variante Planung Datum | 02.12.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Sudostliche Zufahrt Strombelastungsplan

Ospreeplan

Verkehr

LISA

Planfall Morgenspitze

von\nach| 1 | 2 | 3 1200
1 311| 5 (Arm 1)
2 2 o 316 X301
20 -— N~
100 L » NN
300
=) 5
W 5
Zufahrt Wohnen —
24
(Arm 3) { »
N 24
N w a N
N = :l‘
> 335 2 282
L200
(Arm 2)
Projekt
Knotenpunkt | Zufahrt 1 Einwohner
Auftragsnr. Variante Planung Datum | 01.12.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Sudostliche Zufahrt Strombelastungsplan

Ospreeplan

Verkehr
Planfall Nachmittagsspitze 1200
von\nach| 1 | 2 | 3 5 :(ng 1)2 315
1 374| 24
2 |308 24 N iy
3 716 < ©
T N O
N (ap) N~ o™
20
100
300
® 24 '
Zufahrt Wohnen W : 24 e d
(Arm 3) © 7 ~
W 6 |
(0)) w N W
~ A~ O
EEN oo
2 380 2 332
L200
(Arm 2)
Projekt
Knotenpunkt | Zufahrt 1 Einwohner
Auftragsnr. Variante Planung Datum | 01.12.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




)

Bewertung sudostliche Zufahrt ohne LSA spreeplan
erkenr
LISA
Bewertungsmethode : HBS 2015 Jufabrt 1 Eimwonner
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung) A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts ‘
Belastung : Morgenspitze n
§
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom @
. 5 — »
1 A VorfahrtsstraBe ; 3—quL
Mo
7
2 C VorfahrtsstraBe o ¢
3 B v Vorfahrt gewahren! = T
6
q qPE Cre Crz X R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fzzh1 | Pkw-E/h] | (Pkw-E/h] | [Fzzh | 1 | tFzzhl | L) Qsv
] A 1-2 2 304,0 308,5 1.800,0 | 1.773,5(0,171( 1.469,5| 25| A
1-3 3 5,0 5,0 1.600,0 | 1.600,0( 0,003 1.595,0( 23| A
3 8 3-1 4 24,0 24,0 505,5 505,5 [ 0,047| 4815 |75 A
3-2 6 24,0 24,0 825,0 8250 [ 0,029| 801,0 45| A
5 c 2-3 7 50 5,0 904,5 904,5 | 0,006| 8995 [40| A
2 -1 8 271,0 272,5 1.800,0 | 1.789,5(0,151( 1.5185( 24| A
Mischstrome
3 B - 4+6 48,0 48,0 631,5 631,5 | 0,076| 5835 | 62| A
2 C - 7+8 276,0 277,5 1.800,0 | 1.791,0( 0,154 1.515,0( 24| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy © Mittlere Wartezeit
Projekt
Knotenpunkt | Zufahrt 1 Einwohner
Auftragsnr. Variante Planung Datum | 01.12.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




)

Bewertung sudostliche Zufahrt ohne LSA spreeplan
erkenr
LISA
Bewertungsmethode : HBS 2015 Jufabrt 1 Eimwonner
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung) A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts ‘
Belastung : Nachmittagsspitze n
§
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom @
. 5 — »
1 A VorfahrtsstraBe ; 3—quL
Mo
7
2 C VorfahrtsstraBe o ¢
3 B v Vorfahrt gewahren! = T
6
q qPE Cre Crz X R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fzzh1 | Pkw-E/h] | (Pkw-E/h] | [Fzzh | 1 | tFzzhl | L) Qsv
] A 1-2 2 368,0 3730 1.800,0 | 1.775,0( 0,207 1.407,0( 26| A
1-3 3 24,0 24,5 1.600,0 | 1.567,0( 0,015 1.543,0( 23| A
3 8 3-1 4 7,0 7,5 413,5 386,0 | 0,018] 3790 | 95| A
3-2 6 6,0 6,0 754,0 754,0 [ 0,008| 7480 |48 A
5 c 2-3 7 24,0 24,5 822,5 8055 [ 0,030| 7815 [46| A
2 -1 8 304,0 306,0 1.800,0 | 1.787,5(0,170( 1.483,5( 24| A
Mischstrome
3 B - 4+6 13,0 13,5 519,0 500,0 | 0,026| 487,0 | 74| A
2 C - 7+8 328,0 330,5 1.800,0 | 1.7855]|0,184| 1.457,5| 25| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy © Mittlere Wartezeit
Projekt
Knotenpunkt | Zufahrt 1 Einwohner
Auftragsnr. Variante Planung Datum | 01.12.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




